SO 07.D DOPRAVNE RIESENIE

1. VSeobecné Udaje

1.1 Identifikaéné Udaje o navrhovanej stavbe

Nd&zov stavby : Rekonstrukcia a revitalizdcia jestvujicej plochy ,B“

Nd&zov stavebného objektu : Vycvikové zariadenie pre vodicov Orechovd Potdn
SO 07 Spevnené plochy — parkoviskd
Rekonstrukcia a revitalizdcia jestvujucej plochy ,,Parkovisko B*
- SO 07.D DOPRAVNE RIESENIE

Kraj : VUC Trnavsky samospravny kraj
Okres : Dunaijskd Streda

Katastrdine Uzemie : Orechovd Poton (844268)

Druh stavby : rekonstrukcia

1.2 Identifikaéné Gdaje stavebnika a investora

Nd&zov a adresa stavebnika : Vycvikové zariadenia pre vodicov s.r.o.
Vajanského ndbrezie 5, 811 02, Bratislava, SR
ICO: 53 640 241

1.3 Identifikaéné Gdaje projektanta

HLAVNY PROJEKTANT :Ing. Roman Rosina
A33 sr.0., Nejediého 29, 84 102, Bratislava, SR, ICO: 47 577 665

Zodpovedny projektant :Ing. Stanislav Majeré&dk
SM Project s.r.o.

Lamad&skd cesta 3/B, 841 04 Bratislava, ICO 52 919 200

2. Popis funkéného a technického riesenia

Zékladné ddaje:

Kategdria : Spevnend plocha
Celkovd plocha spevnenych pléch :20 063 m2
Priecny (pozdizny) sklon :min. 0,20 %

max. 0,70 %

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

U&elom tejto dokumentdcie je ndvrh rekonstrukcie a revitalizécie jestvujucej plochy ,,Parkovisko B*, ktord

spadd pod ,,Vycvikové zariadenie pre vodicov Orechovd Poton”.

V suCasnosti je parkovisko nespevnene — §trkové. V rdmci navrhovanej rekonstrukcie déjde k Uprave
nivelety s cielom zabezpecit odvodnenie budicej spevnenej plochy a vymena nespevneného povrchu
za spevneny. Novo navrhovany povrch bude cementobeténovy (CB). Vstupy na parkovisko budu
rovnako spevnené, ale vzhiadom k tomu, Ze vonkajSie cesty sU asfaltové, tak vstupy budu z asfaltobetdnu

(AB) a n&sledne bude prechod na CB vozovku.



Existujuca plocha je dopravne pripojené na cestu lI1/1435 prostrednictvom jedného vjazdu a zo strany
aredlu dvoma vjazdmi. Aviak novy ndvrh riesi dva nové vjazdy z cesty lll/1435, ktoré budl navrhnuté na
prejazd fazkych ndkladnych vozidiel (kamidnov). Smerové obliky sU navrhnuté o z&kladnom polomere
R16 m. Doplnené budu o vyskové obluky s polomerom 20m. K tymto vjazdom pribudne este jeden zo
strany vnutro aredlovych ciest, ktory bude rovnako upraveny na prejazd TNV. Posledny vijazd je na
obsluznu cestu v blizkosti samotného ringu. Okrem tychto vjazdov bude rieseni gj jeden prepoj pre pesich.

Stavebné riesenie:

Navrhovand spevnend plocha je navrhnutd z cementobetdnevej vozovky CB lll, ktord bude v 1/5 vysky
doplnend o konstruk&ny vystuz — kari siet priemeru 6mm s velkostou oka 150 x 150 mm. Celd plocha bude
rozdelend prieCenymi, kontraktacnymi alebo dilata&nymi Skarami. Takto sa vytvoria tzv dosky. Rozmer
dosiek nie je konstantny, upravuje sa podla potreby. Zdkladné rozdelenie je zrejmé z prilohy — skdrorezu.
Vietky Skdry sU navrhnuté ako prieCne alebo dilatacné (rezané) vystuzené kiznymi tfiimi. Novy CB kryt je
navrhnuty ako jednovrstvovy, realizovany na cell vysku dosky. Povrchovd Uprava CB krytu je navrhnutd
hladkd. Podklad CB vozovky je navrhnuty z cementom stmeleného materidlu CBGM C8/10.

Priecny sklon
Celd plocha je navrhnutd v prieGnom a pozdiznom sklone do stredového liniového Zlabu DN 400, ktory je
dimenzovany na cell plochu. Prieény a pozdizny sklon je premenny, od min. 0,30% do max 0,7%.

Vybavenie komunikdcie
ZVISLE DOPRAVNE ZNACKY - budU umiestnené tri znacky na ocelovom stlpiku so zdkladom.
VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE - sa nevyhotovuje.

Dopravné znacenie musi byt vyrobené v zmysle STN 01 8020 a dané vyhldskou 30/2020 Z.z., TP 117 a VL
6.1 IVISLE DOPRAVNE ZNACKY. Velkost navrhovanych zvislé dopravné zna&enie je vzmysle TP 117,
tabulka 22.

e podkladovd félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2),
e umiestnenie na samostatnych nosicoch vedla jazdného profilu komunikdcie,
e bez prederavenia predne;j strany.

Konstrukcia vozovky CB

- cementobetdn CB Il - Cl0,4-Dmax22 - C1, C30/37 — XF4(SK) 220 mm  STN 76 6123

- vystuZenie kari siefou priemeru émm a velkostou oka 150 x 150 mm v 1/5 vysky dosky (v spodnej Casti)
- cementom stmelend zmes CBGM C 8/10 150 mm STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM 3D 0/63, G(c) 130 mm STIN 73 6126

- filtra€nd a separaénd geotextilia + vystuznd geomreza (dvojosd)

- drvené kamenivo frakcie 8-32 DK 8/32 100 mm STN 73 6126

spolu celkom 600 mm

Konstrukcia vozovky AB

- asfaltovy betdn pre obrusny vrstvu ACo 11 -1, PMB 45/80-75; 40 mm STN 736121
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie  PS, CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129
- asfaltovy betdn pre loznu vrstvu ACI 22 -1, PMB 45/80-75; 60 mm STN 736121
- spojovaci postrek z modifikovanej asfaltovej emulzie  PS, CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129
- asfaltovy betdn pre podkladnu vrstvu  ACp 32 -1, 40/60,1; 100 mm STN 736121
- asfaltovy infiltracny postrek Pl, A 0,7kg/m2 STN 73 6129
- mechanicky spev. kamenivo MSK -1, 150 mm STN 736126
- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM 3D 0/63, G(c) 150 mm STN 73 6126
- filtra€nd a separa&nd geotextilia + vystuznd geomreza (dvojosd)

- drvené kamenivo frakcie 8-32 DK 8/32 100 mm STN 73 6126

spolu celkom 600 mm



Konstrukcia beténovej prepojovacej plochy

- cementobetdn CB Il - Cl10,4-Dmax22 - C1, C25/30 - XF4(SK) 180 mm  STN 76 6123

- cementom stmelend zmes CBGM C 8/10 120 mm  STN 73 6124-1

- nestmelend vrstva zo Strkodrviny UM 3D 0/63, G(c) 150 mm  STN 73 6126
spolu celkom 450 mm

V Urovni zemnej pldne sa musia dosiahnut poZadované pevnosti pomocou stabilizdcie na predpisant
hodnotu Edef2 = 60 MPa. Skisky stabilizovanej pldne sa vykonaju podla STN EN 13286-41 a STN EN 14227-
1, kde je presne stanoveny pocet a miesto skusok.

Na dosiahnutie dostato€nej Unosnosti nestmelenych vrstiev kameniva na ochrannej drendznej vrstve (
kvéli vysokej spodnej vode, je nutné, aby pozadované pevnostné charakteristiky vrstvy $D boli dodrzané.

V pripade ie na vrchnej vrstve SD nedosiahnu pozadované parametre ( 90 MPa) je nutné pouiif
geomrezu.

(doplnenie TS , generdiny projektant Ing. Roman Rosina)

Vozovka sa skladd z podkladovych vrstiev akrytu. Ako podkladovd vrstva sa pouzije Strkodrvina
a cestnym spojivom stmelend zmes, resp. cementom stmelend zrnitd zmes. Podkladové vrstvy suU
definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikdcii. Zhotovuju sa podlia STN , resp STN EN

uvedenych vyssie.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C.
Kladenie sa nesmie vykondvat ani pri siinom alebo dihotrvajocom dazdi. Po rozprestreti sa hned zacne so
zhutnovanim. ZhutfAuje sa kazdd vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku stredu. Zhutrovanie
sa opakuje az po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelend vrstva zo Strkodrviny musi byt
v technologicky najkratiom case prekrytd nadvézujicou vrstvou. Pred pokladkou dalSej vrstvy sa
kontroluje modul pretvdrnosti z druhého zataZovacieho cyklu E qet2 statickou zatazovacou skiskou. E ge2
musi byt najmenej 90 MPa pre ochrannu vrstvu a 60 MPa pre podloZie. Pomer E def2 / E defl musi byf
mensi ako 2,5 v zmysle STN a TP.

Hydraulicky stmelené podkladové vrstvy — poZiadavky

Na podkladoch stabilizovanych alebo spevnenych hydraulickym spojivom musia byt prevedené
opatrenia proti vzniku reflexnych trhlin do asfaltovych vrstiev v cementom stmelenych podkladovych
vrstvdch zamedzit ich zmrastovaniu Upravou spojiva, uvolnenim zmrasfovacich napdti prehutnenim
vrstvy v dobe tuhnutia vibracnym valcom, alebo vytvorenim zmrastovacich trhlin vo vzdialenosti3 az 5 m
(vlozkami, vibraénym diskom, prerezanim a pod.)

Cementobeténova vozovka — poziadavky

Osetrovanie a ochrana povrchu

Cementobetdnovy kryt vozovky sa musi inned po dohotoveni chrdnit protirychlemu odparovaniu
vody napr. ochrannym postrekom, parotesnymi Idtkami, prikrytim féliami a podobne. Spdsob ochrany
musi byt primerany danym klimatickym podmienkam. Pri o€akdvanom rychlom ochladeni je potrebné
Cerstvy betdn chrdnit najmenej do doby narezania $kdr tepelno-izolacnymi rohoZzami. Ustanovenia o
dobe osetrovania, o ochrane proti teplotnym trhlindm a proti mrazu sU obsiahnuté v norme STN 736123.
Konkrétny spdsob a dobu ochrany musi este pred zacatim prdc odsuhlasif objedndvatel. Jednotlivé
druhy ochrany povrchu cementobetdnového krytu je moiné pouzivat samostatne alebo v kombindcii.
Ak sa osetrovanie narusi (napr. vplyvom vetra), je nevyhnutné zabezpecdit jeho bezprostrednl obnovu.
Ochrana sa musi vykondvat celoplosne na vietkych povrchovych Castiach krytu (i na bocnych stendch).

Po redlizdcii povrchovej Upravy , sa musi op&tovne CB kryt chrdnit ochrannym postrekom!

Rezanie a tesnenie skar



Pri budovani betdnovej vozovky sa zrealizuju skdry, tak aby maximdina plocha beténovej dosky bola 25
m2. V dobe medzi prevedenim rozsirovaci drdzky a utesnenim skdr musi byt v prislusShom Useku CB
krytu vylic¢end akdkolvek doprava. Hrany skdr budou skosené. Skosenie sa prevedie pod uhlom 45°
a jeho sirka musi byt v rozmedzi 1 - 2 mm.

Prieéne $kdry CB krytu:

Priecne 3kdry budou prerezané do hibky 80 mm. V rozsahu celého denného Useku betondze sa rezi
priecne 3kary postupne do zatvrdnutého betdnu, najpozdejsie viak do 24 hod po betondz. Co
najskor po prerezani skary musi byt rezny kal bez zbytku odstrédneny tlakovou vodou, aby nezatvrdli
pripadné zbytky nezhybridovaného cementu obsiahnutého v kalu.

Bezprostredne po vycisteni bude tesne pod povrch krytu do skdr aplikovane predtesnenie (tesniaci
profil), ktory bude slUzif ako provizdérne tesnenie behom staveniskovej dopravy. Pre definitivni skdry
bude predtesnenie odstrdnene, $kdra sa rozsir drézkou na sirku 8 mm a hibku 28 mm. Komérka bude
utesnend tesniacim profilom Sirky 8 mm.

Prieéne dilataéné (priestorové) skary CB krytu:

Na betdbnovej vozovke budu zrealizované dilatacné skary (predpokladd sa umiestnenie v miestach
pracovnych 3kdr) z dévodu zamedzenia porich v pripade extrémnych tepldt po&asia. Presné dizky
dilata&nych Usekov sU vyznacené v osobitne] prilohe €. 006.

Pokial bude dilatacnd skara zdroven v mieste pracovnej prieCnej skdry, bude prevedené
nasledujucim spdsobom:

1. CB dosky sa odrezU a vybUraju.

2. Potom sa navitaju a vloZi ttne a nalepi dilatacnd viozka z extrudovaného polystyrénu hr. 20
mm. Tfne sa vkladaju s rozponom 300 mm (pricom od kraja dosky je to min. 150 mm).
PouZiju sa Tfne priemeru 22mm dizky 500 mm.

3. Po zatvrdnuti betdnu sa polystyrén odstrédni na vysku min. 50 mm od povrchu vozovky a
zredlizuje sa vlozenie tesniaceho profilu @ 24 mm. Kombrka bude vyplnend pruznou zdlievkou
za studena. Steny komoérky sa opatria penetracnym alebo adhéznym ndterom podia typu
zdlievky a predpisu vyrobcu.

Pokial sa bude dilatacnd 3kdra realizovat ako sU&ast nepretrzitej betondze, je nutné
realizovat pomocnuU konstrukciu, ktord bude drzaf a fixovat klzné tfne a polystyrén v okamziku
betondze v Cerstvom betdne (polystyrén je nizsi ako hribka dosky - max. do hornej Urovne spodnej
betdnovej dosky). Vrchny betdn je betdnuje bez prerusenia a ndsledne sa skdra na tuto hribku
doreze, vycisti a vyplni.

KriZzenie tesniacich profilov:

Krizenie tesniacich profilov sirky 8 mm sa prevedie vyrezanim U-prierezu v mieste krizenia.
Bezprostredne pred zatlacenim profilu déjde k naneseni tmelu, ktory zaisti vodotesnost v mieste
krizenia $kdr.

Povrchova Gprava

Po pokladke betdnovej vozovky sa povrch vyhladi do hladka.

Vystuzenie CB dosky

CB dosky budu vystuzené iba konstrukEnou vystuzou a to v 1/5 vysky (44 mm od spodnej Casti). CB doska
bude vystuzend pomocou ocelovej kari-siete @6 mm, s velkosfou oka 150 x 150 mm. Krytie vystuze
z bocCnej strany je 40 mm.

Detail jednotlivych dosiek a rieSenie 5kdr, Ci rieSenie uloZzenia zlabov je zndzorneny vo vykrese ¢. 007



Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zdsady uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy
konstrukcie vozoviek. — TKP MDPT. Vietky platné predpisy (TKP) sU dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny
projekt sU vietky kataldgové listy, ako aj vietky TKP z&vézné.

4. Zemné prace

Zemné prdce pozostdvaju z odstrdnenia nevhodnej zeminy v dotknutom Useku, odstrénenia Casti
existujucej nespevnenej a spevnenej plochy a casti vozovky, vykopu a Upravy zemného telesa az po
zhotovenie a zhutnenie pldne pod vozovku. Zdkladnou normou pre navrhovanie a vykondvanie zemnych
prdc je STN 73 3050 Zemné prdce.

Zemné prdce je nutné vykondvat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vihkost rozprestretej zeminy
sa pred zacatim prdc nesmie odlisSovat od hodnoty optimdinej vihkosti stanovenej skiskou PS o viac ako
3% (pri zemindch s lp 17 o viac ako 5%). V pripade vacsej odchylky odsuhlasi zdstupca investora spdsob
Upravy previnéenejzeminy.

Pldnn pod vozovkou musi byt upravend v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikd&cii — z&kladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve ndsypu a 0,3 m vrstve zdrezu mozu byt pouzité len zeminy velmi vhodné (STN 72 1002
KlasifikGcia zemin pre dopravné stavby), s maximdlinou objemovou hmotnostou vécsou ako 1650 kg/ma3.
Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nesudrzné zeminy je
stanovend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikdcii. Pldn musi byt zhotovend v prie€nom sklone
podla projektovej dokumentdcie, tak aby bolo vzdy zabezpe&ené jej odvodnenie. Dokon&end plan musi
byt zhotovitelom chrdnend — nesmu byt na nej skiddky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené
musia byt aj prejazdy vozidiel.

Po vytvoreni zemnej pldne a ulozeni konstrukcie vozovky sa urobi dosypanie za obrubniky az po cca nové
oplotenie, resp. tak aby 3irka bola Tm od obrubnika a boli zakryté pétky stioov. Na hornd rovni East sa
aplikuje zahumusovanie v hribke 0,15m a zatrdvnenie trdvovym semenom.

V rdmci projektu bol robeny IG prieskum. V z&dujmovom Uzemi sa pod vrstvou zhutnenej a konsolidovanej
navdazky ( mocnosti 0,3 az 0,6 m, prevazne triedy G3 G-F, §trk s primesou jemnozrnnej zeminy), ktorou bol
pri vystavbe jestvujceho provizérneho parkoviska vyrovnany terén nachddza do hibky cca 1,3 m p.t.
vrstva aluvidlnych ( ndplavovych ) sedimentov. Jednd sa o il nizkoplasticky, tuhej az tvrdej konzistencie

( v zavislosti od vihkosti ), tmavohnedej az Ciernej farby, s malou primesou organickych I&tok, ktory plynule
prechddza cez il piescity ( silt piesCity ) do piesku ilovitého triedy S5 SC. Je prevaine tuhej az pevnej
konzistencie, resp. stredne ulahly, sedohnedej farby, stredne a hrubozrnny a od hibky cca 0,9 m pod
terénom nasyteny vodou. Pod povrchovou vrstvou ( od hibky cca 1,3m p.t. sedimentovala mohutnd
vrstva strku triedy G2 GP. Fluvidiny §trk je stredne ulahly az ulahly, Sedohnedej farby, s priemerom dobre
opracovanych valinkov 0,5-3 az 5 cm.

Stabilizacia podiozia

PodlozZie bude stabilizované s Cementom CEM Il B 32,5 s obsahom 7% (52 kg/m 2 ) . Zlepsenie bude v
hrubke 0,40 m. PIdn pred stabilizdciou je potrebné vyskovo upravit do pozadovanej vysky a sklonu.
Naddvkovany cement bude miesani so zeminou pomocou fazkej frézy. Po naddvkovani bude zemina
zmieSand s pojivom. Potom sa mézu zeminy hutnif. Schéma pojazdov: 1x bez vibrdcie + 1x bez vibrdacie.
TUto schému 4 krdt opakovat. Vysledné geotechnické parametre po 7 diioch musia byt Edef2 min 60
MPa a Edef2/Edefl max 2,0 (doska - 357 mm - 0,1m2). Stabilizované podloZie sa musi oSetrovat vodou

min. 4 dni podla pocasia. Skusky budu vykonané po 7 drioch.

5. Uprava reZimu povrchovych a podzemnych véd

Odvodnenie spevnenych pldch bude zabezpedené prienym a pozdizny sklonom do Zlabov. Ndsledne
bude dazdovd voda odvddzand do novo-navrhovanej kanalizécie, vratane precistenia vod v ORL.
Odvodnenie pldne vozovky je zabezpecené prostrednictvom drendze DN 160, ktord je zaustend do



Zlabovych vpustov. V asfaltovych vjazdoch budy riesené plytké Zlaby v celej Sirke vjozdu (v danom
mieste zlabu) s tym Ze vyuUstené budu na terén.

6. Poziadavky na postup stavebnych prdc a 0dribu

Pre vystavbu tohto objektu plati standardny postup budovania cestnej komunikécie:

- vytyCenie staveniska,

- priprava Uzemiaq,

- demoldcia existujucich spevnenych pléch

- postupnd realizdcia zemnych préc (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

- konstruk&né vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),

- dokoncovacie prace

Mechanizmy pouzivané pri stavebnych prdcach musia byt udrziavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznecistovali ovzdusie a podla potreby cCistené, aby neznecistovali pouzivané
komunikdcie (v sUlade s cestnym zdkonom).

Vyty&enie objektu

Vyty&ovaci vykres je sucastou vykresovej prilohy, ktory obsahuje Udaje o hlavnych bodoch trasy. Presnost
vyty€enia musi zodpovedat STN 73 0422. Pred realizdciou je potrebné vytycit inZinierske siete v Gzemi
a ich hibku overit ruéne kopanymi sondami.

Poziadavky na udrzbu

Udrzba bude pozostdvat z kontroly a udrZiavania prevdadzkyschopnosti vozovky, odvodnenia, vybavenia
komunikdcie a Uprav vegetacného krytu svahov cestného telesa.

7. charakteristika a popis technického rieSenia cesty

7.1 Z hlladiska starostlivosti o Zivotné prostredie
Navrhnutd stavby je v predmetnom Uzemi, z hladiska svojho UCelu novostavba. Jej vybudovanim
neddjde k zhorseniu Zivotného prostredia.

Zoznam odpadov

- vykopovd zemina (nevhodnd) ¢.odpadu 170506 O predpok. mnozstvo: 7 600 t

O

- zemina a kamenivo .odpadu 170504 O predpok. mnozstvo: 5000 t

O

- vybUrany betdn .odpadu 170101 O  predpok. mnozstvo: 200 t

O

- vybuUrany asfalt .odpadu 1703020  predpok. mnozstvo: 130t

Nakladanie s odpadmi

Vyburané materidly sa zabuduje po recykldcii do loznych vrstiev vozovky. Prebyto&né vyburané hmoty
sa odvezU na sklddku, ktory uréi objedndvatel do zahdjenia stavby.

Nakladanie s odpadmi sa musi riadif platnou prédvnou Upravou na Useku odpadového hospoddrstva
(zékon ¢&. 79/2015 Z.z., 313/2016 Z.z., 292/2017 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov), ktord
pozaduje predchddzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovaf
recykldciou a opdtovnym vyuzitim. Zneskodnovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie ludi
a neposkodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa nedd poufzit iny, vhodnejsi spdsob nakladania
s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodnovanie odpadov sklddkovanim by mal byt posledny
spbsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.



Z&kladnymi principmi riadenia odpadového hospoddrstva na stavbe bude:
- predchddzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentdine vhodné zneskodnenie odpadov

Predchddzaf vzniku odpadov je v tomto pripade moiné dobrou organizdciou prdce, déslednou
separdciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchddzaniu vzniku havarijnych situdcii,
najmd pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichddza do Uvahy pre pripad odpadového betdnu, zelezobetdnu
a asfaltu z demoldcii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recykldcia tychto druhov odpadu je moind
priamo na mieste (mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materidly
budul prednostne vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikdacie. Zmesovy komundiny
odpad bude odvdzat a zneskodrovat' separovanim firma, ktord sa zaoberd takouto Einnosfou v rédmci
Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je moiné napr. pre odpadové oleje, ich mnoZstvo viak nebude
vyznamné.

Environmentdine vhodné zneskodnenie odpadov zabezpedi pocas vystavby doddvatel stavebnych
prac a pocas prevadzky prevddzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s prévnickymi alebo
fyzickymi osobami oprédvnenymi vykondvat pozadovany druh cCinnosti. Pouzivat a preferovat také
technologické postupy, ktoré budu 3etrné k voddm, zemné prdce uskutocriovat v takom rozsahu aby
nedochddzalo k naruieniu vodného rezimu. Ziadna latka, odpad alebo vedlaj§i produkt pouZitej
technoldgie znecistujica povrchovi a podzemnuU vodu v danej lokalite nesmie prekrocit koncentrécie
prevysujice platné normy Zabezpecit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpecnostnych predpisov pri
manipuldcii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav mechanizacnych prostriedkov

7.2 1 hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky

Vsetky motorové vozidld sU povinné dodrziavat predpisy cestnej premdvky na pozemnych
komunikdcidch. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidld stavby vo vyhovujucom technickom
stave.

Zohladnenie pozZiadaviek bezpeclnosti cestnej premdvky na navrhovanej stavbe je obsiahnuté
v samotnom technickom rieseni objektu, ktoré vychddza z ustanoveni zékladnych cestnych noriem STN
736102 a SN 73 6110.

7.3 I hladiska bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci a prevadzky stavebnych zariadeni poéas vystavby
Zhotovitel je povinny dodrZiavat ustanovenia Zdkonnika prdce a suvisiace predpisy tykajuce sa
bezpecnosti a ochrany zdravia pri prdci.

7.4 Popis rieSenia ochrany proti agresivnemu prostrediu
Ochrana vietkych beténovych konstrukcii zahrnutych do objektu bude riesend standardnym spdsobom.

7.5 Protipoziarna ochrana

Za pristupové komunikdcie moino povaiovat existujcu cestu 11I/1435, ktord v plnej miere spifiajd
poziadavky § 82 Vyhl. MV SR &. 94/2004 Z.z. ]. siroké minimdine 3,0 m, nachddzajice sa v bezprostrednej
blizkosti navrhovanej stavby a dimenzované na tiaz 80 kN, reprezentujucu pdsobenie zatazenej ndpravy
poZiarneho vozidia.

7.6 SUhrnné poziadavky pre uvZivanie osobami s obmedzenou schopnosfou pohybu (zdkon é. 532/2002
1.z)
Netyka sa predmetného stavebného objektu.



8. Organizécia dopravy poéas vystavby

Verejnd doprava na ceste 1l1/1435 bude pocas vystavby Ciastocne obmedzend prenosnym dopravnym
znacenim. Vystavba spevnenych pléch sa bude realizovat v aredli, bez mozZnosti pristupu verejnej
dopravy.

Bezpecnost cestnej premdvky je zaruCend samotnym technickym névrhom. Vietky dopravné znacky a
dopravné zariadenia docasného charakteru musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako prenosné dopravné
znacenie. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia sU v sUlade s platnou préavnou Upravou.
Ich vyobrazenie, farebnost a grafickd Uprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné znacky na
pozemnych komuniké&cidch) a vyhlaske ¢. 30/2020 Z. z.

Vypracoval:

Ing. Stanislav Majercdak



